
h�ps://aulapremiadedalt.cat 

Aquelles persones que vulgueu venir a la sor�da, podeu fer la inscripció i el 

pagament fins dimecres de 28 maig per les vies habituals. 
 

El preu de la sor�da és de 75€.  

Aquest preu inclou:, Autocar, el viatge amb el Tren Groc, la visita gui-

ada a Vilafranca i a l'Església de Sant Jaume i el dinar.  

Aquest preu NO inclou: l’esmorzar ni les consumicions addicionals no 

incloses en el menú.  

 

Pagament en metàl·lic o targeta de crèdit a la seu de l’Aula.  

També mitjançant transferència al compte de l'Aula:  

  

ES76 3025 0025 2314 0001 9440  

Places limitades, podeu fer la inscripció per correu: 

aeu@aulapremiadedalt.cat  

Aula d’Extensió Universitària de Premià de Dalt 

Da ta :  17/6/2025  

Via tg em a  la  Ca ta l unya  N ord  
a mb e l  T r en  G roc  
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Sortida:  

Dimarts 17 de juny  a les 6.00 h.  

Punts de trobada:  

Forn, La Poma, Rotonda de les flors.  

Dinàmica de la sortida:  

Aquesta sortida l’hem programat com a complement de la conferència 

sobre el Tractat dels Pirineus, que prèviament ens farà el dia 11 de 

juny de 2025, l’Agustí Alcoberro i Pericay professor d’Història. 

Anirem amb l’autocar fins a Font Romeu, la durada prevista d’aquesta 

etapa del viatge és de 3 hores aproximadament. 

Arribada, i esmorzar, a Font Romeu: a les 9:15h.  

Cal arribar a l’estació ½h abans de la sortida del tren. 

Sortida de Font Romeu: 9:58h 

Arribada a Vilafranca de Conflent: 11:40h 

Arribats a Vilafranca del Conflent: 

1. De12 fins les 13h farem la visita guiada, en català, de les muralles i 

l'església romànica de Sant Jaume. 

2. A partir de les 13h, dinar al restaurant El Canigó.  

El Menú inclou: 

 Plat del dia. 

 Cafè Gormand. 

 Botella de vi per 4 persones. 

 Pa i aigua. 

3. Desprès de dinar, temps lliure per a passejar per la vila. 

4. Tornada amb autobús des de Vilafranca a les 16.00. 

5. Arribada a Premià de Dalt a les 19:00h. 
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El Fort Libèria és una fortificació situada 

damunt de la vila de Vilafranca de Con-

flent (comarca del Conflent, Catalunya del 

Nord), en el vessant meridional de 

la muntanya de Bell-lloc.  
 

Es troba en la confluència de les valls del 

riu Têt y del Cady. 

Va ser construïda per Sébastien Le Prestre 
de Vauban el 1681, després de la divisió de 

Catalunya entre els regnes francès i castellà 

en virtut del Tractat dels Pirineus.  

Tant si entreu per la Porta d'Espanya com per la de 

França, us sorprendran les muralles i els secrets de la 

ciutat que s'amaguen a l'interior.  
 

Hi trobareu dos carrers paral·lels que acullen i inspiren 

molts artistes i artesans. 
 

Si agafeu el carrer St Jacques, arribareu a l'església 

romànica del segle XII.  

En canvi, al carrer St Jean hi trobareu molts comerços i artesans, i potser alguna bruixa!  

Però tranquils, no són dolentes ! 

El fort s'enllaça amb la vila de Vilafranca de 

Conflent per una escala subterrània de 734 

esglaons i domina la població des d'una 

altura d'uns 150 metres. 

El Fort Libèria 

 



Página 6 

 

VILAFRANCA, LA VILA EMMURALLADA DEL CONFLENT. 
 

Fundada pel comte Guillem Ramon de Cerdanya als peus del Canigó, la ciutat fortifica-

da conserva intactes les seves muralles. 

 

 

El 9 d’abril de l’any 1092, Guillem Ramon, 
comte de Cerdanya, feu edificar una nova 

ciutat, en el punt d’unió entre les dues valls 

del riu Tet i del riu Cadí, amb l'objectiu de 

defensar el pas cap a la Cerdanya.  

Carta de la fundació d’aquesta vila franca, atorgada per Guillem Ramon, comte de Cerdanya, cap 

al 1090: 
 

 «tot home que triï establir-se en aquesta vila no estarà sotmès a cap servitud». 

Guillem Ramon I, comte de Cerdanya, atorga 

carta de població als habitants de Vilafranca 

de Conflent.  
 

El comte edifica la vila i concedeix als nous 

pobladors exempció de tot gravamen durant 

els tres primers anys.  

Vilafranca de Conflent, antigament anomena-

da VILLA FRANCA, conegué un nou impuls 

del 1669 al 1676, sota la direcció perspicaç de 

l'enginyer del rei Sol (Lluis XIV), l'arquitecte 
militar Vauban. 

Què trobareu muralles endins? 
 

Un seguit de passadissos on entren els raigs 

de sol a través de les obertures per on s'espia-

va l'enemic, garites o sales de guàrdia per on 

fins i tot us podeu perdre.  
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EL TREN GROC DE LA CERDANYA, UN SÍMBOL CATALÀ. 
 

El tren groc, recorre des de fa un segle els cims dels Pirineus Orientals. Al llarg 
de 63 km, entre Vilafranca de Conflent i la Tor de Querol, la línia del Tren 

Groc travessa el Parc Natural Regional Pirineu-Català passant per 22 estacions, 

entre les quals trobem la més alta de la via fèrria de França, Bolquera, a 1.596 

metres d’alçada.  
 

La historia de construcció del ferrocarril: 
 

 Primers projectes de perllongament lligats a les mines del Canigó. 

 Construcció subvencionada  per l'Estat i  feta  per la companyia del  "Midi". 

 L'accident del  Paillat. 

 Posada en servei fins a la Guingueta el 1910  (connexió amb Puigcerda). 

 Perllongament fins a  la Tor de Querol el 1929  i   connexió ambla xarxa fran-

cesa (Tolosa de Llenguadoc)  i  espanyola (Barcelona). 

 L'explotació fins avui i  els múltiples intents de tancament de la  línia. 
 

El traçat (recorregut, estacions, túnels i  ponts): 

 22 estacions i   baixadors 

 Moltes corbes tancades i  superació de pendents fins al 6% 

 17 túnels amb una longitud total de 2.563  m 

 22 ponts i  viaductes 

 Els ponts singulars:    

El  pont metàl·lic penjant Gisclard 

El  pont de pedra Séjourné 

Catalunya Nord 
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El pont suspès Gisclard  

 

El pont de Gisclard fa 234 m de llarg amb un pendent de 60 mm/m. Travessa 
la Têt a 80m d’alçada. 

 

El Tren Groc, una proesa tècnica amb obres d’enginyeria de gran envergadura 

com el viaducte de Séjourné i el pont suspès Gisclard. 

El viaducte Séjourné. 

El viaducte té una 

llargada de 217 m 

amb un pendent de 

60 mm/m.  
 

Al nivell inferior, 

l’ogiva central amb 

una llum de 30 m 

abasta la Têt a una 

alçada de 65 m.  
 

El viaducte superior 

travessa la vall de la 

Têt gràcies a 16 arcs.  
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Un tren ecològic amb energia verda: La presa de Bollosa 

La presa de Bollosa es va construir per produir electricitat per al Tren Groc. 

En efecte, al tenir el Têt un cabal massa baix, va ser necessari dissenyar un 

embassament per compensar la manca d’aigua.  

El Tren Groc funciona amb un tercer carril paral·lel a 

la via rodant, anomenat carril de contacte. 

Aquest sistema, manllevat del metro de París, s’ha 

escollit per tres motius: no augmentar els túnels a 

diferència de les catenàries, millor resistència al 

mal temps i més fàcil retirada de neu.  

El 3r carril elèctric. Atenció perill!  

 
 

 Vilafranca de     coves de     de  

 gorges de   

   de Vauban) 

    d'esquí accés al  de   Bollosa) 

 Les  solars de A   

 Planes   romànica rodona) 

    

 Tor de     enllaç cap  

 


